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Personal-Nachrichten,
Preulien.

Dies Kinigs Majestit haben Allergniidigst geruht, den Reglerungs-
und Banrithen Safse und Bnhse in Hannover, Helsa in Erfurt,
Cuno in Wiesbaden, Kirchhoff in Coblens, Heldberg in Trier,
Pampel in Stade, Wellmann n Strulsund und Keller in Berlin
den Charakter als Geheimer Daurath zu verleihen, . S

Angestellt sind; der Konigliche Regierangs-Baumeister Hiunrich
Fahl ale Kiniglicher Meliorations-Bauinspector fiir die Provinz West-
preuféen in Danzig, der Kénigliche Regierangs-Baumeister Kerl
‘Moritz, zur Zeit in Aachen, als Kiniglicher Kreis-Bauinapector fiir
den Baukreis Montjoie und der Kinigliche Regierungs-Baumeister
Gottfried Daniels in Aachen als Baninspector und technischer Hiilfe-
arbeiter bei der Kiniglichen Hegierung daselbst

Versetzt sind: die Eisenhahn-Maschineninspectoren Schmidt,
bisher in Witten, als Mitglied (anftrw.) an die Kinigliche Eisenbahn-
direction in Fyapkfurt ¢, M, ond Wittmann, bisher in Arusberg,
als erster Voretand der Hauptwarketitte nach Witten.

Zu Kiniglichen Repierungs-Baumeistern sind ernannt: die RHe-
gierungs-Baofiibrer Friedrich Rumland aus Natzlaff bei Cocslin und
Otto Seyffert aus Schladen, Kreis Liebenburg (Ingenieurbaufach);
Ttichdrd Mentz aus Wriezen a. 0. und Paul Nothling aus Erfurt
(Hoebbaufach).

Dem bisherigen Koniglichen Regierungs-Baumeisier, jetzigen
Stadtbaumeister Koutel in Stalfurt ist die naehgesuchte Entlassung
ans dem Stantsdienste ertheilt worder,

Trentsches Reich.
Garnison-Banverwaltung. DerGarnison-BaninspectorMeyer,
mit Wahrnehmung der Geschiifte des bautechunisehen Mitgliedes bel
der Intendanotur I, Armeecorps beanftragt, ist sum Intendantur- nnd
Baurath ernannt.

Sachseu,

Der Botriehadirector Alexnnder Ernst Theobald Freiberr v. Otr
in Leipzig iat zum Finsuzrath und Mitglied der Generaldirection der
Stantseisenbahnen, der Bezirksingenieur Georg Karl Franz Bepno
Larrals in Dresden-A. und der Betriebsipspector Erich Eduard
Foppe in Leipzig T sind gu Betriebadirectoren befirdert worden,

Ermannt sind: der Abtheilungsingenienr Heinrich Beruhard
Pfeiffer in Dresden-A. zum Betriebsinspector bei der Betrichs-Ober-
Inspection Dreaden-A. die Sectionsingenicure Hugoe Richard Bau-
.mann bei der Annaberg-Schwerzenberger Babn zum Abtheilungs-
ingenlenr der Ingenieur- Abtheilung Schwarzeuberg, Gustav Adolf
nglia in Beyer i Abtheilungsingenienr fu Fitha wnd Otto Hudolf
Hertmann in Buchholzs zum Abtheilungsingenienr in Ebarabach,
der Abtheilungeingenienr Georg Friedrich Flach in Leipzig I zum
Betriebsinspector bei der Betriebs-Ober- Inspection Chemnite, der
Betriebsinapector Guestav Edmund Neobe in Zwickau zum Betricbs-
ingenienr beim Ingenienr-Hauptburean Dresden, der Abtheilungs-
ingenicur Paul Heinrich Loeser in Bantzen zum Betriehsinspeetor
bei der Betrisbs-Ober-Inspection Zwickau und der Betriebsingenieur
beim Ingenieusr-Hanptburesn in Dreaden Ulrich Max Hugo Wiechel
gnmn Abtheilungsingenieur in Leipoig 1.

Zu Sectionsingenieuren sind befirdert: die Regierungs-Baumeister
Heinrich Richard Ksiser bei den Vorarbeiten fiir die Babhn Berthels-
dorf- Grofehartimannsdorf zum Bau der vorgenancten Behn Section
Brand, Paul Mehr bei den Vorarbeiten fir die Bahn Grolspostwite-
Cunewalde zur Bection Grofspostwitz, vorgenannten Bahnbaues, Georg
Edmund Lucas beim Ingenicur-Hauptburean Dresden rur Section
Dohna beim Bau der Miiglitzthalbahkn, sowie Ielix Rohrwerder beim
Ingenieur - Haupthureau Dresden und Kurt Falian baim Bezirks-
ingenieur-Bureau Leipeig II zur Section Glashiitte heim Hau der
Miiglitzthalbahn,

Befirdert sind ferner zu etatemhlsigen Regicrungs.Baumeistern:

die prid. Regierungs - Baumeister Katl Heinrich Reinhold bei
der Vorarbeiten-Abtheilung Eamenz zum Abihailungsingauieur-Bureau
Diabeln II, Ernst Clemens Dératling beim Ingenieur-Hanptburean
in Dresden zum Abtheilungeingenienr-Bureau Dresden-N., Emest Eduard
Bahse bei der Vorarbeiten-Abtheilung Bautzen zum Sectionshurean
Bantzen der Neubauvstrecke Bautzen-Kinigswartha, Otto Hermann
Claulsnitzer bei der Vorarbeiten-Abthellung Grofspostwitz zom

" Abtheilungsingenieur-Burenn Dresden-A. ‘

Vemetzt sind in gleicher Eigenschaft: der Betriehsinspector dex
Betrieba-Ober-Inspection Chemnits Paul v. Burehardi zur Betriebs-
Ober-Inspection Leipzig I, die Abtheilungsingenienre Karl Hermann
Andrae in Chemnitz I wum Abtheilungsingenienr-Bureau Dresden-A.,
Kurt Ludwig Rother in Fliha zur Ingenisur-Abtheilung Chemnite I,
Erpst Alfred Praise, prid. Betriebsingenieur, zur Ingenieur-Ab-
theilung Hautzen, und Julius Ernst Eduard Weidner in Ebersbach
zur Ingenieur-Abtheilung Leipzig IT; ferner die etatsmileigen Re-
gierungs-Baumeister Christian Ullrich Hans W 0lf bei dexr Bausection
Bchwarzenberg und Arthur Robert Thieme-Garmann bel der Bau-
section Wermsdorf zum Ingenienr-Hamptbureau in Dresden, Volkmar
Ju¥ine Ackermann bei der Bausection Miugeln zum Bezirksingenienr-
Burean Leipzig i1, Knxt Engen Max Uter beim Abtheilungsingenieur-
Bureau Dresden-N. II zom Bau-Sections-Burean Kamenz der Kamens-
Flstraer Bahp, DPeter Karl Yogt beim Abtheilungsingenieur-Bureau
Débeln II zum Sections-Burean Grolspostwitz belm Hau der Grofs-
postwitz-Cunewalder Bahn, Erost Albin Fritzsche beim Abtheilungs-
ingenienr-Burean Dresden-A. zum Sectious-Buremn Dohna beim Han
der Miighitethalbabn, FPaul Richard Herrmann beim Abtheilangs-
ingenieur-Burean Plauen zum Sections-Bureau Glachiitte beim Ban
der Miiglitzthalbahn, Adelf Bake bei der Banseetion Wermadorf
zur Secetion Grofepostwiiz beim Ban der Grofspestwitz-Cunewalder
Babn, Wilhelln Gustav Georg Tiéubert bel der Bansection Geyer
zur Beotion Kamenz beim Bau der Kamenz-Elstraer Bahnp, sowie der
Sectionsingenicur der Section Miigeln beim Migeln-Nerchau-Trebsener
Bahnbau, Franz 8iegel zur Section Buchholz des Annaberg-Bchwarzen-
berger Bahnhanes.

Der Abtheilungsingenieur iu Dresden-N. Harl Friedrich Rudelph
Reiche-Eisenstuck ist zum Direeticnsingeniénr bei der Genersl-
direction der Staatseisenhahnen in Dresden, und der Sectionsingenieur
beim Bau der Stollberg-Zwinitzer Staatsbahn Johannes Eberbard
Horst Cunrady in Stollberg zum Abtheilungsingenieur in Oelsnitei./V.
beftirdert worden. Der Abtheilungsingenieur in Altenburg 11, priid.
Betriebsingenienr Wolfgang Ehrhardt Hermann Rachel, ist in gleicher
Figenschaft wzur Ippenieur- Abtheilung Dresden-N. I und der Ah-
theilungsingenieur Fromz Louis Kune in Oolenitz 1./V. in gleicher
Eigenschaft zur Ingenienr-Abtheilung Altenburg IT versetrt worden.

Der Obotfinangrath, Mitglied der Generaldirection dar Staate-
eipenbahnen, Karl August Schmidt ist. infolge seiner Pensioniromg
ausgeschieden. :

Wilrttemberg. .

Tm Vollmachtsmamen Seiner Majestit des Konigs haben Seine
Kénigliche Hoheit der Prinz Wilhelm am 12. April d. J. die erledigte
Stelle eines Bahnmeisters in Beimerstetten dem Regierungs-Banmeister
Boech bei der Hochbansection Sigmaringen Gnidiget @thertragen.

Bei der im Monat Mirz d. J, abgehaltenen ersten Staatepriifung
im Maschinenfach wurden fiir befihigt erkannt: Karl Kurtz aus
Pfullingen, O.-A. Reutlingen, und Adalbert Baup nus Egelfingen, O,-A.
Riedlingen, Denselben wurde am 5. April 1889 der Titel ,Regierungs-
Maschinenbautihrer® verlichen.

Sachson -Welmar.

Der Hemirks-Baumeister K. Guekuck in Weimar ist aunf Nach-
suchen aus dem Grolsherzogl. Stastsdienste entlassen and der Bau-
conducteur R, Voigt ans Fisenach in die hierdureb erledigte Bezirks-
Baubeamtenstelle zunichat auftragweise eingetreten.
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Redacteure: Otto Ba,rra.zm nnd Oska.r Hofsfeld

Rest—Erschemunven am Eisen und Stahl des Oberbaues in Tunnelstreeken.

Vor cimigen Jahren orfuby ieh in Osnabriick auf dem doltlgLn,

Stahlwerke des Georg-Maricn-Bergwerk- und IHiitten-Vercins, welcher
die bekannte, cehr lehrreiche Sammlung alter, susgewachselter Gelels-
stilcke der verschicdensten Oberbau-Arten hesitzt, duls an dem Ober-
bun uws dem Kaiser-Wilhelm-Tunne) bei Cocher und gus den T'unneln
der Untergrundbahn in London ungewihnlich starke Verrostungen walir-
zunehmenwiren. Durch die shemische Untersuchung seitens des dortigen
Hiitten-Togenieyrs Herrn Sorge {(jetzt Hittondireetor in Mets} worde
im Qetoher 1886 ein hoher Schwefelsiuregrehalt in den abgenommenen
Rostpreben gefunden, und zwar 0,72 pCt, bezw. 048 pCt. im Rost
von einer Schiene bezw. ciner Schwelle sus dem Cochemer Tuammel,
und 2,68 pCt. bezw. 1,36 pCt. im Rost von einer Schiene beaw. cinen
Sehienenstubl nus einem Tannel der Untergrundbahn.

Danchen enthielten dieselben aber aueh Kalk, und zwar dic
Proben aus dem Cochemer Tunnel in -grisfserer Menge, was mebst
demy geringeren  Schwefelsiurcgehult der letzieren daranf suriick-
gefithrt wurde, dale ecit der im Februar 1885 dureh cinen Chemiker
der Kéniglichen Stastsbuhn-Verwaltung bewirkten Untersuchung von
Rostproben, in denen cin Gehalt von 204 pCt. Schwefelsiiure nach-
pewiesen worden war, der Oberhau im Cochemer Tunpel  dem Vor-
schlage dieses Chemikers cntsprochend durch Fiillmaterial nus
kohlengaurem Kalk thunlichst geschiitzt worden sei

Zur Erklirung dieser Erscheinung wurde allpemein angenommen,
dnlp der Schwefelgehalt der Locomotivikohlen ddicse Verrostungen ver-
ursache, indem derselbe zuniichst zn schwefliger Hiure verhrannt
werde, welehe in den Tunneln bei mangelnder Liftung lingere Zeit
zuriickgehalten, siech unter der Finwirkung der feuehtenm Lauft in
Schwefelsiure verwandle.

Diesc Schwefelsiiure, wsuntichst wie das Wasser in Datapf-
oder Nebelform in der Luft schwebend, sollte sich danu mit diesem
an den Tunnelwiindenr und auf dem Heden niederschlagen, in das
Grundwasser gelangen und eine Anreicherung derselben mit Schwafel-
aiiure herheifithren. S

Dabei wurde also vorausgesetzt, dals solche aufsergewihnliche
YVerrostupgen lediglieh auf sehr lange, stark gokriimmte oder aus
sonstigen Grtinden schlecht gettiftete Tunnel, hei denen cin rasecher
Abzug des Locomotivrauches ansgeschlossen ist, beschriinkt se,
Tch war daher sehr iiberrascht, nach meiner im Mirz 1887 ecfolgten
Uebersiedlung mach Limburg an der Lahn in den vetschicdensten
kleineren Tunneln der Lahnbahn ebenfalls auwlserordentlich starke
Verrostungen vorzufinden, namentlich in einem der kleinsten, c¢incm
geradlinigen Tunnel von 197 m Liinge, aus welchem die Rawchgase
auch bei Windstille sehon durch die vom Bahnzuge selbst hervor-
gorufene Luftbewegung rasch entfernt werden.

Die hier beobachtcten Verrostungen sind zum 'Theil schr anffillig
und ihr Unterschied gegen den pewdhnlichen Rost auf der freien
Strecke ist sofort bemerkbar. Wihrend dieser sich auf den elsernen
Langschwellen und an den Seitenflichen der Schienen als ein diiuner,
mit Staub vermisehter Ueherzug von gelblicher Farbe zeigt und
zwischen Schionenfuls und Sehwellenoherkante durch die Reihung
diescr Flichen anf einander abgelist und dann vom Regon aasge-
wuschen wird, sodafls bei iilteren Geleigen ein Einfresken des Schienen-
Falses in dic Schwelle und cine Abnahme der Stirke beider durch-
weg wahrnchmbar wird, so busteht die Rostmusse in den Tunnclu
aus einar 3 his § wm, stellenweise bis zu 6 und 8 mm stacken,
blitterigen, hraunen und ziemlich festen Schicht, die hier und da
sogar in eine diehte, schwarze, metallisch glinzende und dem Sehwefel-
cizen iihnliche Massc iihergeht. THeselbe sitzt stellenweise in grofsen
Hehalen mehr oder weniger fost auf der Oberfliiche des Fisens, nament-
lich der eiscvnen Langechwellen, sodafs sic zum Theil wohl mit dem
Masser, meistens aber nur mitiels des Meifsels in griifscren Stiicken
abgelost worden kann, Desonders st zwischen Schienenfule wund
Schwelle fast durchweg eine derartige, hier noch fester sitzende Schale
vorhanden, diz nach Abhebung der Schicnc gridutentheils auf der
Schwelle verbleibt und auf derselben eine Erbiibung in der Breite
des Schienenfufses darstellt, deren Oberfliche glimzend schwarz und
glatt ist. Die Masse ist, wenn abgcnommen, spride und leicht
zerbreehlich; Ritzungen mit schurfen Gegenstlinden  zeigen  rost-
farbigen Strieh. Idie Btiicke sind dabel ziemlich stark magnetisch,
wag zn der Vermuthung (die sieh jedoch njcht bestitigt zu haben
scheint) Veranlassung gah, dafi hei der Entstehung kohleneaure
‘Wasser mitgewirkt haben kinnten,

Vou der Schwelle zieht sich die Verrostung wm den Schicnenfuls
herum, und dieser zeigt sich unmittelbar fiher der Schwelle zuweilay

so, als gci er ganz in der Auflisung in eine. Mengp wagercchtu
diinnor Blitterschichten hpgriffen. Nach dem Schienensteg hin and
an diesem selbet nimmt die Verrostung. ab und ist ae den Seiten
des Hehieuenkopfes meist unerheblich.

Das Kleinciscngeug st dhnlich wic der ‘,‘vchenenfufa ganz mit
Reaet iiberzogen, sodafy desson Trennungsflichen und oft auch Hessen
Formen kaum noch zu unterschoiden sind.

Yon dem im Octobor 1887 und Miirz 1889 mlsgcwuchsaltan elsernen
Tangsehwellen-Oberbaw nus dem 127 m langen Griivenceker und dem
434 m lungen Michelsberg-Tunnel, weleher im Jahre 1874 bezw. 1876
verlegt, also I3.Jahre alt war und aus Osnabriicker Stahlschienen und
Burhacher Eisengehwellen bestand, sind rinige 8chiencn und Schwellen,
noch anf einander befestigt, wic sic in den Tunneln gelegen haben,
yuer durchgeschuitten worden.. Diese (juerachnitte zeigen die ge-
schilderte Verrostung deutlich, und *daraus ist zugleich ersichtlich,
dals dic urspriinglieh 8 mm starkon Langschwellen an einigen Stullan
nur noch 4 mm Stiirke besitzen, und dafs der Schienenfuls sehr go-
schwiicht und zum Theil an (]cn Enden scharf zugespitzt ist, was im
{#eleise wepen des festen Rostiiherzuges micht zu bemerken war. Die
Rostlage ziwischen Schienennnterkante and Schwellepoberkante hat 11131
eine Stirke von 6 bis 7 mm,

L= liegt auf der Hund, defe es bel selehen Vorkommnissen dem
fiir ‘den guten und betr'iqbsaichcrtun Zmstand des Oberbaoes verant-
wortlichen Techniker sehr sehwer wird, die Zeitgrenze an bestimmen,
bis zo welcher ecine Erncuernng des Oberbaues vorschohen werden
kann, und dafs die Ausnutzung der {)berbau-Materialion in den
meisten Fillen nur éine schr ungiinstige sein wird, Daher erscheint
es von der griifsten Wichtigkeit, Mittel zu finden, dureh welche diesem
Tlchel entgegengewirkt oder dasselbe volatindig verhiitet werden
kann, ned zu diesern Zwecke die Ursachen genau kennon zu lermen,
welche die erwithnten Zerstiirungen herbeiftihren.

" Dus dorither his znm Jahre 1887 hekannt Gewordéne erschien
hicrfiir unzuidnglich (verdffentlicht war damals, soviel ich in Erfahrung
hringen konnte, nur die kurze Mittheilung in 'Nrv. 43 d. Bl, yom Jahre
1884 die Arbeit von Hrn. Sicgfried Stein in Bonn erschien erat im
April 1888 in _Stahl und Kisen*). Es wurde dvshalb mit Genehmigung
des Knmgh(.hen Eiscnbahn-Betriebs-Amts Wieshaden bereits im Juli
1887 dewn Chamiker Herrn Do Wilh, Thérner in Osnabriick die cin-
gehende Untersuchung dicser Yorkommnisge iihertragen, dessen am-
fangreiche Arbeiten im November 1888 abgeschlossen worden wsind.

Der Raum d. Bl, gestattet nieht, dic Ergebnisse der zahlreichen
chemischen Analysen von Rostproben (in welchen sehr verschiedenc
Mengen von G4 lis 3,1 pCt. Schwefelsiiure vorgefunden wweden),
ft,rmr von Tropf und. (Jrundwasser Sehlamm- und Sinter-Proben
sowic von Rauchgasen mitzutheilon, d1e vorgenofmnenen synthetischen
Versuche zu heschreiben und die darsus zu zishenden Schlfsse auf-
zufithzen, und {ch muls mich darauf beschrinken, die wichtigaten End-
crgcbnisse nachstehiend anzugeben. Die schweflige Sture, welche durch
die Verbrennung der schwefelhaltigen 1ohlen in den T.ocomotivon
cnteteht, oxydirt in der Luft nur sebr langsam zu Schwefelsiure,
jedach wird dieser Vorgang hel Gepenwart von metallischem Fisen
und hesonders von ealpetriger Siure erhehlieh beschleunigt. Kénnen
sopach in Tunncln, namentlich bei Vorhandensein von verunreinigtem
Gebirgewasser, die Vot'bedingungen g1 dicser Oxydation wohl vor-
licgen, so wird dies dach kaum in solchem Malke der ¥all sein, um
die auffilligen Verrostungs- -Erscheinungen zu erkliven, Die Unter-
guchung der Rauchgase ciner fahrenden Locoriotive hat denn anch
crgeben, dafs in der Locomotive selbet, abweichend von anderen ge-
wihnlichen Feuernnpgen, bercits dic hohctc Oxydationsetufe in ziemlich
erheblicher Menge ' entsteht. Nach seinen Untersuchupgen auf einer
leer fahrenden Muschine hat Thismer annihernd berechnet, daufs die-
selbo in ciner Fahrstunde etwa 21/ kg freio Sﬂhwefe]suure érzeungt,
Diese Menge wird bel ciner sehwer arbeitenden Maschine jedenfalls
nocl bedeutend gesteigert werden. )
~ Voranssichtlich werden die eingehenden Untersuc}mngen Thérners
noch anderweitige V eriiffentlichung finden, und es migen im nachstehen-
den nur die weiter hier gemachten Beobachtungen mitgetheilt werden,

Dic 56 km lange Strecke Weilburg-Limburg-Nassaun ‘der zwei-
geleisigen Laknthal-Eisenbahn Wetzlar-Coblenz enthiilt 18 kieinere
Tunnel von 65 bis = 788 m Liinge {zuanmmen 5900 m), die meistens
dureh vorspringende Felakipfe der Abbiinge des in zahlrelehen, zum
Theil s¢hr scharfen Windungen mch hinziehénden Lahothales getrieben
sind, * Simtliche Tunnel sind in Bezug auf das Vorkommen der ju

| Rede stehenden Verrostungs-Erscheinnngen einer Lmﬂrehendcn {Tnter-
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suchung unterworfen, und doren Ergebnlsse mit gllen tibdgen in Be-
tracht homipenden Verhltniesen — den Richtungs-, ‘Neigings- und
Freuchtigkeitsverhilinisscn, det Art - und Stirke der Bettung, des
Oberbaucs, der Ausmnnerung, sowis der geologischen Beschaffenheit
des Grebirges — zusammenpgestellt worden.

Aus dicser Zusammenstellnng st zunichst ersichtlich, dals die |..

Veorrostungen dor Sebienen und des Kleineisenzengs beim Holzquer-
gchwellen-Oberban #m allgameinen scheblich geringer sind, als beim
eiscrnen  Langschwellen-Oberbau.  Dies wird hauptsichlich daranf
zuriickzufiihren secin, dafe Bei dom Quersehwellen-Oberbau die Schisnen
grifstentheils frei auf der Bettung liegen, die Nisse aleo in dic
letztore abzichan kanm, und dals an den Auflagerpunkten - sich die
Feuchtigkeit auf den Folzschwellen nieht sehr lange hiilt, sondern in
die Schwellea einzicht, wihrend sie auf den breiten Oberflichen der
clsermen Lang{_'chwellen voll zur Wirkung gelangen kann, Der Stahl
der Schienen igt wohl auch an sich widerstandsfihiger als das Eisen
der Langschwellen (vergl. dic Angaben von Bavioz, Organ fiir die
Fortschritte des Eisenbahnwesens, 1880, Scite 32), nnd aulserdem sind
die vorherrachend senkrechitcu und stark geneigten Beprenemmgsfichen
der Schienen dem Anhafien der Feuchtigkeit weniger giinstig, als die
vorherrschend wagerechten Flichen der Schwellen. Von Einfluls ist
cs jedenfalls auch, dafs in manchen Tunneln das iltere Holzquer-
schwellengeleis etwas hdher als das spiiter gebaute Geleis mit eisernen
Lapgschwellen liegt, sodafs crsteres einc besgere Entwiisserung hat.
TUnd endlich kénnte noch in Betracht kommen, dafs dic Bergseite
etets dia feuchters ist und in der Mohrzahl der Tumnel das Lang-
schwellengeleiz anf der Bergseite liegt.’

Die Lage der Tunnel hat m, E. nur einen mittelharen Einflals,
inden die Mehrzahl puf dem linken Lahnpufor in den westlichen und
nirdlichen Gebirgsabbiingen liegt und diese Tunmel mehr Fenchtig-
keit ¢nthalten als die anf dem linkeit Labvufer in den siidlichen und
dgtlichen Abhlingen legenden. DDagegen ist ein Einfluly der Linge,
Vichtung nder Kefitminung, wie iiberbaupt der leichtercn Litftbarkeit
aus den Beobachtungs-Ergebnissen nicht #u erkennen.

Der Gebirgsart schreiht Thirner einen wesentlichen Einflufs zu, in-
dem bei kalkhaltigem Gebirge dic Schwefelainre rasch gebunden werde,
und findet diez durch seine Wahrnchmungen im Lengericher Tummel
(765 m lang, Birecke Miinster-Osnabrilek), der ganz in Pliner Kalk
und kalkbaltigem Pliner Mergel steht, bestdtigt. Da die Tunael der
Lahnbahn meistene im Thonschiefer- und Granwacke Gebirge der
devonischen Formation oder deren. Dorchbruchsgesteinen Dolerit,
1*orphyr vad Grinstein und dem ans letzterem entstandepen Schal-
stein liegen, und nnr ein sehr trockener Tuunel z. Th. doreh Kalk-
stein filhrt, #0 ist ein derartiger Einfluls der Gebirgsart hier oicht
nachweisbar, vielmehr scheint lediglich der Feuchtigkeitzgrand ent-
scheidend zn sein.

Wihrend nimlich weder in ganz trockencn Strecken, woch an
sehr nassen Stelien, wo stindig Troplwasser herabfiillt, eine erheb-
liche Verrostung zu bemerken ist, tritt eine solehe in hohem Grade an
miifsig feuchten und an denjenigen Btellen auf, die nur zeitweise ~-
nach anhuliend regnerischer Witterung — nafe gind, oder an denen der
Tropfenfall in einiger Entfernung vom Oberban niedergeht und nur
der feine Spriihregen, der wsich beim Awofschlagen der Tropfen anf
die Bettung bildet, an die Schienen und Schwellen gelsugt.

Da die in der Tuaneliuft befindliche Schwefelsdure und sehweflige
Sdure vou dem herabfalienden, so den Tunnelwiinden herabrieselnden
oder an dem Oberban haftenden Wasscr gierig aufgenommen wird,
wie ebenfalls durch die Untersuchungen Thorners nachgewiesen ist,
und dg in den kleineren Tunnelw von einem Stillstchen der Raueh-
gase kaum die Rede sein und deshalb auch ein vwnmittelbares Nieder
schlagen der Wasser- und Schwefelsiurcdimpfe anf der Tunnelsohle
in erheblichem Malse nicht stattfinden kann, so ist ce m, E. anfser
Zweifel, dals hier diescs Gebirgswasser der Triiger der zerstirenden
sehwefelsiinre ist. ) _

Wesentlich anders gestalten sich die Verhiltnisse in sehr langen
Tunneln, wie z. B. itn Cochemer (4200 m), den ich zu ciner Ver-
gleichung der dortigen Eracheinungen mit den hier beobachteten
kiirzlich besucht habe. In diesem Tunnel giebt es keine vollstindig
trockenen Steillen, an denen wie hier loser, trockener Staub zu finden
ist, Die grolse Menge Rauchgase, welehe von éiner Loecomotive
withrend der Durchfahrung dieses Tunnels erzeugt wird, streicht, den

- ganzen Tunnelquerschuitt ausfiillend, nach einem Linde hin, was je '

nach der Wingstiirke rpecher oder langsamer von statten geht nnd
zuweilen stundenlang sndauert. Inzwisehen bringt ein folgender Zng
nens Reuch- uwad Dampfmengen hinein, sodals der Tumnel wibrend
der Tageszeit, in weleher ein starker Verkehr stattfindet, kaum leex
wird, - Infolge dessen schlagen sich die Wasser nnd Schwefelsiure-

Nebel an den Tunnelwinden, auf der Bettung ‘uod dem Oberban in -

grofser Menge nieder .und fiberdiehgn alles mit ciner gleichmilgigen
Feuchtigheitsschicht, die in hohem Grade schwefeleiarehnltig voin wird.
Dementsprechend ist auch die Wirkung cine schr verschiedene.

‘Wihrend in den kleineren Tunneln der Lahobahn nur stellenweise die
Verrostung stark anftritt wnd iberall mit einer eigenthiimlichen lang-
samen Krustenhildung verbunden ist, bei welcher vielleicht anch die
festen Destandtheile des verdunsteten Gebirgswassers mitwirken, wird
dort dus Eisen oder der Btahl wie von einer iitzenden Fliissigkeit an-
gegriffen, in besonders hohem Grade suf den Berithrungsflichen der
verachiedenen Eisentheile (gmch beim Holzquerschwellen-Oberbsu an
dlen Auflagerfliichen der Schicnen), und wird der Oberban in viel
kiitzerer Zeit zerstort.

Zur Verhlitung dor Zerstérungen sind versuchsweiso verschiedone
Mittel zur Anwendung gekommen. Beim Einlegen eines nenen eisernen
langechwellen-Oberbaues im Octoher und November 1887 wurde an
cinigen Stellen due gesamte Material vor der Verlegung mit einem
zwelmaligen schiitzenden Anstrich versehen und zwar z Th, ven
Oelfarbe (Daucrfarbe ven Minch n. Réhrs in Berlin), z Th. von
Holztheor upd z. Th, vor: Asphaltlack (sog. Fisenlack) und wurden
diese Anstriche im Heptember 1888, soweit die Flachen freigelegt
werden konnten, nach vorheriper Reinigung eweimsl wiederholt. An
anderen Stellen wurde der nicht gestrichene Oberhan bie Schiench-
oberkante cingebettet und zwar z. ‘h. in gewbhnlichen Kies und
g, Th. in Steinschlag aune Kalketein. FEinen' vollstindigen Erfolg
haben die Mittel allerdinge nicht gehabt, scheinen jedoch dic Zer-
stirnngen wesentlich zu verlangsamen; denn wihrend an dem ge-
sehiitzten Oberbau nur sehr geringe Spuren vom Rostung, namentlich
zwisthen Schienenfufs nnd Schwelle, wo der Anstrich durch die
Reibung zerstirt sein wird, zu bemerkeu sind, ist der nicht geschiitzte,
gloichzeitip eingelegte Oberbaun schon in ziemlich ausgedchntem Mafse
mit diinnen Rosthiittchen (1 bis 1 mm stark) bedeckt. Bei dem
vorhandenen #lteren, schon mehr oder wenigor verrosteten Oberbat
wurden infolge einer Mittheilung des Kiénigl. Eisenbalin-Betriebs- Amts
Trier in gleicher Weise wie im Cochemer Tunncl die freien Flicben
des Eieens von Zeit zu Zeit mit Kalkmilch bestrichon. Dieser An-
strich wird an nassen Stellen, besonders wo Tropfenfall stattfindet,
bald abgespitlt, s0ll eich im f{ibrigen jedoch im Cochemer Tunnel
bewiihrt huhen. Wenn hier ein Nutzen dessclbon in der knrzen Zeit
seit seinmer im April 1888 erfolgten ersten Aubringung anch nicht hat
festgestellt werden konnen, so wird er doeh bis auf weiteres in
grilverem Umfange angewendet,

tm Cochemer Tunns! sind ebenfglls Oelfarben- und Theeranstriche
sowie Einbettungen in Kies und Kalkstein vorgenommen, und dort
so0ll sich der Theeranstrich, verbunden it nachberiger Einbettung
in Kies am besten bewiihrt haben. Nach den Versuchen, die
Dr. Théraer in eipem verschlosscnen Kasten angestellt hat, hat von
verschiedenen Anstrichmassen ( Asphsltlask, Mennige, Oelfarbe, Paraffin,
Theer) der carbonisirte Theer - 4, i. ein auf chemischem Wege mit
Kohlenstoff beladener, sehr echwer fliichtiger Gas-Theer von G. und
(). Kramer in Ospabriick — am besten gehalten, und hat auch dio
Finbettang in Kies eine gute Wirkung peseigt.

Nach allen diesen Krfahrongen und Untersuchungen ist zwar ein
vollkommenes Schntzmitiel gegen die starken Angriffe der Schwefel-
siinre z. Z. nicht gefunden, doch wird durch die gleichzeitige An-
wendung der erprohtesten Mittol die Zeratirung wenigstene erheblich
abgeachwiicht und verlangsamt werden kinnen. Zu dicsem Zweeke
seien folgendc Mittel empfohlen: :

1. Reines dyrchlissiges Bettungsmaterial, gute Wasserabfiihvong
mnd méglichste Bescitigung von schiidlichem Tropfwasser.

2. Kalkbaltiges Bettungematerial, besonderd in Tunneln in nicht
kalkhaltigem Gebirge. Bei Neuherstellungen wiirde zweckmilsig die

" unterste Behicht ans Kalksteinschotter zu bilden sein; bei vorhandenen

Gelolsen wiire der Bettungrkics mit etwas feinem Kalkatein-Kleinechlay
zu mischen. . .

2. Borgfiltiger mehrmaliger Anstrich mit carbonisirtem Theer
vor der Verlegung neuon (Jberhaues in allen seinen Theilen; noch-
maliges Ueherstreichen aller Fugen nach der Verlegung und Aus-
fillen grofserer Zwischenriiume mit cinem theerhaltigen Kitt. Sowgit
es miglich ist, iet der Theeranstrich auf dem verlegten Oberban nach
Bedarf za wiederholen.

4. Livbettung des Oberbaues bis Schienenoberkante in guten
Kies (unter Belassung einer Sporrille) nach vorherigem vollstindigen:

"Trocknen des Theeranstrichs.

0. Anstrich oder Bespreegung der freilicgenden Theile mit Kalk-
mileh, was nach Bedarf mehrmals jahrlich wiederholt werden kann.

6. Vorwondung miglichst schwefelarmer Koble zur lLocomotiv-
fenerung, Beschrinkung des Dampf- und Reuch-Ausstolseus der Ma-
schinen bel der Fahyt durch die Tunuel auf das unbedingt Noth-
wendige und Unterlassung des Entleerene der Aschekastén innerhalb
der Tunnel. o

Ychliefslich miehte ich fiir lange Tunncl, bei denen, wie im
Cochemer, die Niederschlags-Feuchtigkeit einen so nachthefligen Kin-
flnfs ausiibt, den Versach in Vorschlag bringen, von Zeit zu Zeib
¢ine kriftige Wasscrepiilung vorznnelmen, welehe die sauren Nieder-
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schlige verdiinnt und fortspiilt.

sodafls das Spiillwasszer rasch ablaufen kann.

Voraussetzung dafiir ist selbstredend
durchliissiges Bettungsmatervial wnd eine vollkommene Entwiisserung,
Die Spiilang kiénnte, je

nachdem das Wasser zn Gebote steht, mittels einer Druckrohrleitung,

die mit einer angemessenen Zahl von Spritzhiihnen nund Schliiuchen
verschen ist, oder mittels grofser, 10—15 chm haltender Wasserwagen
mit passenden Sprengvorrichtungen erfolgen.

C. Frederking, Eis.-Bau- u. Betriebsinsp.

Neubau des Amtsgericlits und Gefiingnisses in Neurode.

Das Amtsgericht in Neurode war mit den
ihm zugehirigen Haftzellen bisher in einem im
Besitze der Stadtgemeinde befindlichen und von
dieser miethweise iiberlassenen Gebiinde unter-
gebracht, dessen Unzulinglichkeit in rilumlicher
und Untauglichkeit in gesundheitlicher Hinsicht
bereits seit geraumer Zeit sich empfindlich be-
merkbar machten und das  Bediirfnifs  eines
Nenbaues von Jahr zm Jahr dringepder er-
scheinen liefsen. Fiir einen solehen wurde nach
lingeren Vorverhandlungen im Jahre 1883 ein
Bauplatz von goniigender Grélse und  hin-
reichend freier Lage gewonnen. Unmittelbar
vor der Stadt gelegen, ist derselbe, von nnregel-
miilsig dreieckiger Form, allseitig von Stralsen
oder Fufswegen umgeben und steigt — an sich
schon eins der hochstgelegenen Grundstiicke

des im Thalkessel eng zusammengedringten
und  von  bewaldeten Bergen  rings  einge-

schlossenen Ortes an der Berglehne derart
an, dals zwischen seiner West- und Ostspitze
bei einer durchschnittlichen Steigung von 1: 6
der Hohenuntersehied gegen 16 m betriigt. Den
Verkehr zor Stadt vermittelt, ebenfalls stark
ansteigend, die an der Westseite der DBaustelle
entlang filhrende Glatzer Strafse, dber deren
Krone erstere sich mit einer Bischung von

1 Yorraum.

2 Yorhalle.

4,5 Katasler-
amt,

3 Flur

-
L0

unbe-
dieser
Strafse ans erreicht man aof einer

wechselnder  Anlage nicht
triichtlich  erhebt. Von

dem Verlanf und der Steigung
der westlichen Grundstiicksgrenze
angepalsten Freitreppe den Haupt-
cingang des auf dem nérdlichen
Theile des Platzes angeordneten
Gerichtsgebiindes, wiithrend zun dem
weiter siidlich gelegenen Gefing-
nils und den zu ihm gehorigen
Hiifen von einer hiher gelegenen,
oetlichen, zum Giiterbabnhofe an-
steigenden Strafse eine Einfahrt
und ein Zuogang mit besonderer
Treppenanlage fiihren,

Die Herstellung der Hoffllichen
erforderte auf dem Abhange des
Bauplatzes nieht nur erhebliche
Bodenbewegungen, sondern auch
als Abschlufs der Auf- und Abtriige

wolimnng.

die Anlage von Futter- bezw, Stiitzmanern, auf welchen wiederum
die 4 m hohen Umwehrungsmavern der Hife angeordnet und ent-

i Dienstzimmer e
4, 10 Wohaung | Castellan.
9 Tonnenranm

Erdgeschofs.

1 Aufgung zur Aunfseber-

2 Aufaang zur Weiber-
abtheilung.

4 Gefingnilzkiiche,

4 Bpelsekammer.

— |

£

J
4

11 Garichtskasse,
12 Wartezimmer.
13 Echroibstube,
14 Registratur,

| fir den

zcly

Grundrisse des Gerichtsgebiudea.

5 Tonnenriume.

6 Rollkammer.

T Waschkiiche,

& Ilnapttreppe.

9 Zelle fir 4 Minnar,

10 Keller \
1l Ktche ( ¢

14 Stroafzelle.
15 Badezelle

Grundrifs des Gefingnifsgebiudes, Irdgeschofs,
in Freywaldau im
werden  dureh

1 Vorhalle.
2,0, 9 Gerichts-

12 Koblenraom,
13 Vorrathsraum,

sprechend abgetreppt wurden. Nach der Boden-
regelung wird das Hofgefille von Siid nach
Nord wie von Ost nach West, gleichlaufend mit
den Seiten der Geblinde, 1 : 24 botragen.

Fir das Amtsgerichtegebiinde, von
dem nur der siidwestliche Theil unterkellert

ist, sind im Ministerium der iffentlichen Ar
beiten Skizzen susgearbeitet, nach welehen es
in einem Erdgeschosse von 8,80 m und zwei
Stockwerken von 4,10 und 4,50 m Hihe aulser
einer Castellans « Diepstwohnung  und  zwei
Zimmern fiir das Katasteramt die Riume fiir
vier Richter samt den dazu gehirigen Ge-
richtssehreibereien, dic Kasse sowie die nithigen
Warte- und Botenzimmer usw. enthiilt,. Vom
Keller und Erdgeschols sind alle Riaume, von
den iibrigen Gesehossen nur die Flure, Treppen
und Aborte, im ersten Stock zudem das Grund-
bucharchiv iiberwilbt. Die mit der Vorhalle
unmittelbar zusammenhiingende und bis zum
aweiten Stockwerk fithrende Haupttreppe hat
Granitstufen und unterwilbte Liinfe anf Sand-
steinpfeilern, die Nebentreppe fiihrt bis zum
Duaclhboden und ist freitragend aus Granit her-

gestellt.  Bis anf den im zweiten Stock an-

geordneten  Behoffensaal, welcher eine hoeh

Tiifelung und sichthare Tolzdecke erhalten
_

d!lll#" I
THIERAAS
H

3 Grundbueharchiv,
} 6 Geritheraum.
reibereion, 4, 7, 8 Richterzsimmey,

I. Stockwerk.

soll, weicht die Ausstattung der
Dienstriiume nicht vom Ueblichen
ab. Das Aeufsere des Gebiindes
baut sich in einfachen Renaissance-
formen mit steilem, lebhaft ge-
gliedertem Dache anf dem hoch-
gelegenen Platze vortheilbaft anf.
Fiir den Sockel hat der sehr harte
unidl wetterbestiindige rothe SBand-
stein der Umgegend in rechteckigen,

jedoech nur vom Maurer roh
bossirten Quadern  Verwendung
gefundeny fiir das  aufgehende

Mauerwerk ist ein Backstein von
kriftigem Farbenton, ungefiirbter
Kalkmbrtel zum Fugenausstrich
und  heller Bunzlaner Sandstein
zu den Gliederungen gewiihlt
worden. Die Eindeckung erfolgt
mit grau glasirten Dachziegeln
ans der Fabrik von G. Sturm
Regicrungsbezirk Liegnitz.  Die Dachfliichen

s Aufsehers,

Musterung  mit  rothglasirten Steinen belebt, die
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Kelilen oline Zink mit besowders geformten Biberschwiinzen kunst-
zerecht ausgernndet,

Dag Gefiingnifsgebiinde erhobt zieh ohne besondere Unter-
kellerung in drei Geschossen von 3 m bezw, 3,00 m Hohe und einem
Dacligeschosse, Es enthiilt itn Erdgeschols vorangsweise Wirtheeliafts-
rlivme, im ersten Stock die Anfscherwohnung, im zweiten den Bet-
und Arheitssaal, beide mit Balkendecken verschen, im iibrigen, in den
beiden oberen Geschosgsen vertheilt, Hatteinme (und zwar grifeerentheils
Einzelzellen) fiir 31 Minner und 7 Weiber,  Eine Straf- und eine
Badezelle sind im Erdgeschosse, dic crforderlichen Spiil- und Krauken-
zellen in den Stockwerken an passender Stelle angeordnet.  Mit Aus-

nanuten Stiitz-, Futter- und Umwebrongsmanern wud dew aos eothem
Sandstein und Granitstufen hergestellten Treppenanfgange zam Ge-
richtshause zwei an das Gefiingnifs sich anlehnende Abortgebinde
zu crwithnen, von denen das eine dem rechtsuchenden Publicum und
dem Cagtellane des (zeriehts, das andere den miunlichen Gefangenen
dient, eowie schliefslich auf dem Nordhofe des Gefiingnisses ein
Brunnen, dessen 1.5 m weiter Schaeht bis auf etwa 40 i Tiefe in den
festen Fels des Hothliegenden abgeteuft werden mufe, der hier wie
iibersll in der steinkohlenreichen Gegend den Untergrund hildet.
Das Gerichtsgebinde ist anf 8000 Mark, das Gefiingnils anf
57000 Mark veranschlapt, die Kosten der ganzen Anlage werden sich

Disener 2oz,

Holzstich vo O, Elel

Amtsgericht und Gefingnils in Neurode.

nalune der ehen besonders hervorgehobenen Rinmliehkerten hat das
(Crebiinde in allen Theilen gewilbte Decken. Fiie die Eindecknng [st
Iolzecment  wewiihlt, die Ausstattung ist innen und awalsen, dem
Yweek der Anlage entsprechend, von grifster Einfachlheit,

An Nebenbantichkeiten sind aufser den bereits vingangs ge-

|
|

anssehlielslich der Geonderwerbskosten auf etwa 178 000 Murk belaunton.
The Banaunsfithrung, mit der im Spitsommer 1887 begonnen  wuride,
wird jm Herbst 1889 vollendet werden und ist unter Oberleitunz des
zustindigen Kreisbaubeamten, Baurath Banmgart in Glatz, dem
Interzeichneten iibertragen. Ribsener, Regiernmgs-Bammeister.

Ueber venctianische und romische Mosaiken fiir Monumentalzwecke.

Die grofse und immer wachsende Bedeutung, welehe in nencrer
Zeit die Verwendung des Email-Mosaiks in der Architektur wicder
gewonnen hat, stebt im Zusammenhange mit dem Aufblithen dicses
Kunstgewerbe-Zweiges in Italien. Die Emailsteine, wie sie heute aus
den Fabriken von Venedig und Murano hervorgehen, zeigen nach jeder
Richtung hin cine solche Beschatfenheit, dals sie den besten Erzeng-
nissen dieser Art des Alterthums an die Seite gestellt werden diivfen;
ja in gewissem Sinne kéonen sie einen noch grifseren Werth als
diese in Anspruch nchmen, Das Verdienet hierfiir gebiihet in erster
Linie unzweilelhaft  dem weithin riihmlichst bekannt gewordenen
Kiinstler Dy, Antonio Salviati in Venedig, dem duorch Fleils vl
Bebarrlichkeit die Wiedernuffindung  der beinahe ein Jahrhundert
lang verpessen gewoescenen G eheimnisse der alten Glas- und Mosaik-
Herstellungsweise seiner Vaterstadt gelungen ist. Angeregt durch
den Anblick der wunderbaren Mosaik-Bildwerke an und in  der
dortigen Kirche des heiligen Markus, welclie his vor kurzem noch in
haochst verfallenem Zustaude dagelegen, kam er darauf, den Ueber-
liefernngen iiber jenes einst hoeh beriihmt gewesene Kunstigewerbe
nachzugehen und anf Mittel zu dessen Neubelebung zu sinnen.  Er
fand bei diegom Bestreben sehon mancherlel vorbereitet. Noeh immer
zeiglten die venetianischen Glasarbeiter bei ihrer Beschiiftigung her-
vorragende, gewiszermalsen vom Vater auf den Sobn weiter vererbte
Geschicklichkeit. Wie hiinfig in derartigen Fiillen bewahrten einige
von ihnen als Familien-Yermiichtoisse iiberkommene und gelieim ge-

|

haltene Handwerks-Verfuhren. 8o hatte sich insbesondere ein ge-
wisser Lorenzo Radi in weiteren Kreisen dadurch bekannt gemacht,
dafs er anf die Anfertigung von Gold-Email vorziiglicher Beschaffon-
heit wieder verfallen war. Mit diesem Manne trat Salviati in Ver-
bindung und errichtete 1850 in Venedig eine Fabrik, deren lir-
zengnisse bereits 1861 anf einer Ausstellung in Florenz Aufschen er-
regten.  Allgemeiner aber wurden die neuen Email-Mosaiken crst
durch die Weltansstellung in London im Jahre 1862 bekannt, und
von diesem Zeitpunkte an schreibt sich denn auch ihr unausgesetzt
gewachsener Rul her,

Noch wiithrend der letzterwihnten Aunsstellung erhielt Salviati
den Anftrag zn den Mosaik-Bildern in der Kuppel von St. Panl in
London und in der Waolseyv-Capelle von Windsor.,  Spiiter kamen
die Ausschmiickungen in der Gediehtuifseapelle des Prinzen Albert
im Hyde-Park und dasAltarblatt in der Westminter-Abtei hinzu, die
sich vornehmlich das ILob des englischen Architekten Sir Gilbert
Scott erwarben, Auch in den andern Lindern Euoropas fanden dann
derartige Mosuik-Arbeiten fiie Monumentalzweeke Eingangz, und da
bald die Fabrik in Venedig wicht mehr geniigte, so bildete sich
daselbet znr Erweiterung  der Geschiiftsthitigkeit mit englisehem
Gelde pine Actien-Gesellschaft (Compagnia de' vetri e musaiei de
Venezia ¢ Murann), Die kiinstlerische Leitung verblich Dr. Salviati.
Unternehmungen hemerkenswerther Art wurden nun die Wiederher-
stellung der Mosaiken in der Kirche San Marco in Venedig und in
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der alten Dom-Bagilika Banta Mariz auf der jetzt verlassen daliegen-
den Lagunen-Ensel Torcello. - Weiterhin ‘erhielten hervorragende Be:
dentung das Rundbild an der Siegessiule und die Darstellungen
am Priugsheimeghen Hanse in' Berlin, ferner die Arbeiten an der
nenen grofsen ‘Oper in Paris sowie zahlreiche andere Ausfithrungen
in Wien, Bordighera (bei Nizza), in Washington, New-York, Phila-
delphia, Bangkok (fiir den Kénig von Siam) u. a. (). Reécht férderlich
whrde dem jungeén Unternchmen die ehrende Anerkennung, welche
ihm der Benrtheilungs-Ausschule der Wiener Weltausstellung auf
{irund der eingeszndten (fegenstindc in seinem amtlichen Bericlite
aussprach, ¥s hiefs darin, dafs Salviati, dessen Kune-Frzeugninse als
einzig in ihrer Art zu bezeichnen wiren, ohne Nebenhubler dastinde,
und dafs seine Fahricate hinsichtlich ihrer monumentalen Dedeutung
gelbst die Mosaik-Arbeiten des Vaticans iibertriifen,

In der Folgezeit hat sieh Salviati von der erwiihnten Actien-(Fe-
sellechaft getrommt und wieder sine solbstindige Werkstait einge-
richtet, sodafs heute neben zahlreichen kleineren Geschiiften haupt-
sHehlich zwel grofse venetianische 1linser sich die Pflepe des Email-
Moeraikgewerbes angelegen scin lassen,

Dic Herstellung farbiger Emails aus Glas-Pasten — nater Pasten®
werden allgemein hkinstliche Bteine bezvichnet — mwag beinabe so

alt gein wie die Kunst der (Glasbereitung selbst. Wir erfahren davon -

rehon in frithester Zeit. So besalsen die alten Griechen grolse Ge-
echickljebhkeit in der Herstellung bunter Gliiser, durch welche wic die
Edelsteine nachzuahmen snchten. Die pgleiche Kunst stand ferner bei
den Efruskern in Ansehen und darawf auch bei den Rimern, die sie
zit hoher Vollkommenheit brachten. Desonders machto man wihrend
der Kaiserzeit von (Hasgegenstinden ausgedehnten Gebrauch, trieb
damit sogar einen grolsen Aufward und verwendete viel Fleifs und
Sorgfalt auf die Anfertigung schiiner wnd prunkvoll gearbeiteter
Btiicke, Der Vatiean bizgt aus jener Epoche in seinen Rinmen eine
werthvolle Sammiung von Glas- und Emailstiicken, iiber welche, wie
wir hiren, der erste Vorsteher der pipstlichen Musgeen und Galericen
in Rom, Professor Maesi, demniichat genanere Verdffentlichungen be-
kannt gehen will,

Die wihrend dcs Mittelalters schon frithzeitig eingetretene Ver-
pflanzung der Glasbercitungskunst nach Venedig erklirt sich Icicht
darch die mannigfachen Beziehungen dieser Stadt zu dem Morgen-
lande. Allgemein wird deren bedeutsamer Handelsverkchr in den
IHiifen Syriens und Phiniziens nach dieser Richtnng hin férderlich ge-
wirkt haben, dann imn besonderen mnoch die infplge der Kreuzziige
hervorgerufene innige Berdibrung mit den Vilkern Klein-Asiens. Im
13. Jahrhundert entetanden auf der Inse]l Murano eine Reihe von
(+lasfahriken, deren Bliithegeit in das 15. nnd 16. Jahrhundert fillt,
und di¢ mit ihren Erzeugnissen iiberall die hilchste Bewnnderung er-
zieltep. In der Folgezeit verficlen sie indessen iymmer mebr und
mehr, sodals er vor etwa 30 Jahren, wie angedeuntet, einer vélligen
Wiedor-Entdeckung der vergessenen Kunsthandgrifie und Eigenthiim-
lichkeiten der IFabrieation hedurfte.

© Te fir die Email-Mosaiken benutzte Masse (Smalte) wird gang
aus den gleichen (Girund-Materialien wie das gewihnliche Glas her-
gostellt; nur worden ibr Zusitze ans’ vielerlel Okyden vou Metalien
und Frden béipegeben, die im Schmelzofen dem Glaeflufe dic ver:
schicdenartigsten Firbungen und zngleich cine an Porcellan erinnernde
Dichtigkeit verleihen. Die mit der Anfertigung dieser Smalten be-
schiiftigten Arbeiter lieben es, dabel aus ihren Hantierungen ein Ge-
heimnils zu maghen, wihrend es sich in Wahrheit fast aunsschlieslich
nar um cine wus Versuchen zu gewinnende Erfaheung handelt, Der
grifsere oder geringere Grad von Undurchsichtigkeit, Reinheit und
Festighcit des Smnalte, dic Fipenthiimlichkeit und Schonheit seiner
Fiirbung, aneh sclbst die so wechselreichen Schattirumgen derselben
Tinten hingen von der Menge und Eigenschaft der Zusatzstoffe wic
auch von der B3eschuffenheit. des Grund-GlasHusses ab. Ilanehen ist
von Hinfluls, welchem Hitzegred das Gemenge ausgesctzt wird omd
wie lange ea darin verbleibt, Am schwierigsten rind Smalten in
lenchtonden Farben zo gewinnen, wie ctwa solehe in ,roth* und in
den hellen Abstufungen von .rosa®, bei denen der Zusatz von (old
eing Rolle spielt. Abgesshen von den Edelmetalien sind als gewdhn-
lichere Beimengungen alle Alkalien und Kalke, dann Eisen, Aluminjum,
Arsen, Zinn, DPlei, Kobalt, Antimon, Mangan, usf. sowie deren Zu-
sammensctzungen 2t neonen.  Sobald die fliissige Email Magse aus
dem Schmelzofen kommt, pflegt man sie auf eine Eisenplatte nuszn-
giefsen und ilir mit Hilfe eines aus demselben Metall bestehenden
Stempels die Torm. eines glatten und kreisrunden Knchens von 15
his 20 em Ddurchimcsser und /2 bis ¥%s cm Dicke zu geben. Dieser
zeigt durch und durch die gleiche Beschaffenheit und Farbe und wird
spiiter in Wiirfelstiicke zerschlagen, von demen ein jedes weiter mit
dem Ilammer zorecht gehauen werden muofs. Die cbere und untere
Fliche des Kuchens sind meist ¢ben genug, um ohne weiteres als
Bildftiche dienen zu konnen. Wur in Ausnahmefillen wird es nithig,
den einen- oder anderen Btein anm einer in drehende Bewegung zu
sotzenden Zinkplatte untor Zuhiilfenahine von Wasser und Sand
passend zu schleifen.
Rei den Smalten mit leuchtenden Farben gelingt es gewdhnlich
nicht, grifsere Plattenctitcke voh gleichmiifsiger Abtonung zu ge-

- winnen; man mufs eich vieimehr damit begniigen, eine diinne Schicht

des farbigen Emails {iber cinem weifsen Glasfiufz als Unterlage zu
erbalten. Bei dem hierbei beobachteten Verfahren wird die farhige
Masse zn einem grofsen Ballon ansgeblasen, den man in kleine
Stiicke zerschneidet, win diese iibor der zuvoer schon fertig geetellten
TUnterlage ausbreiten und it letsterer tm Fener rmsammenschmelzen
zu kinnen. Im (regensatz v den gewbhnlichen Smalten werden der-
artig pewonnene Stiicke mit ,Blatt-Smalten” bezcichnet, fiir gewiese
Zwecke wird ¢s auch vorgezogen, das Email nicht in Kunehenfarm,
sondern in Btiben von verschiedener Stirke zu besitzen, vornehmlich
mn fiir feinere Arbeiten gleieh von vornherein kivinere Steinbrocken .
bereit zu haben. Man spricht alsdann ven ,Stab-Smalte®.
(Sehlule folxt.)

Seestrand - Befestigung in Columbia (Siid - America).

Der Seestrand zu beiden Seiten der Stadt Certagena in der Re-
publik Columbia ist sehr dem Ahbruche ausgesetzt, sodals die Re-
giernng schon im Jahre 1860 sich veranlalst sah, fiir cine geniigende
Befestigung  desselben Sorge ziz tragen, um Stadt und Hafen zn
schiitzen und weiteren Angriffen der See vorzubeugen. Heitens der
#u diceern Zweck an Ort und Stelle berufenen hollindischen Wasger-
bantechniker wurden verschiedane Pline aufgestellt, welche Gegen-
stand der Verliandlongen des Koniglichen Inetituts der Ingenieure
vom 8 November 1897 waren und im folgenden kurz mitgetheilt
werden sollen. ‘ ‘

Der in Abb. 1 dargestellte urspriingliche Entwurfl vom Jahre 1880
gelangte nicht zur Ausfithrung, vielmehr worde statt desscn auf Vor-
schlag eines americanischen Ingenieurs 1883 die Befestigung Abb. 2
gewahlt, jedoch ohme den spliter zur Verstivkong derselben vor-
geschlagenen und seowiirts helegenoh Wellenbrecher. Es bestand
somit diese Vertheidigung nur aus einer kleinen Mauer von rohen,
in Cement veraetzton Steinen, welche den bekanfiten Quersehnitt des
franzbsischen Obersten Emy =zeigl. Die Fulspfiihle hatten nnr eine
Linge von 0,70 m mod warén in doppelter Lieihe geschlagen; der
Zwischeoraum war mit ,Cnseago”, einem klaihaltigen, verwitierten
Bandstein, und dariiber init einer Behicht in Cement versetster Steine
angefiillt,  Der Dcich mit einer Kroncebreite von 1,50 m hatte eine
Binnenbischung von 1:1 tind bestand ane Sand wod Cascago. So-
bald nun dee vorliegende Strand von den Wellen bis zu demn Werke
salbet wegpeschblagen war, flel der Fufs ein, die Wellen liefen iiber
die Krone des Deiches, der Cascago flofs weg und bei Sturmwetter
wurde die ganze Heevferbéfestigung in einem Augenblicke eine Bente
der Wetlen. Worn anch diese Befestignngsweise auf der Siidwest-

seite dur Stadtf, dem sog. ,Limbo®, noch bis jetzt steht, so ist dies
ansschliefslich detn breiten Strande zu verdanken, weleher indessen
jlhrlich mehr and mehr abnimmd,

Im Jahre 1885 wurde der norddstliche Theil ginzlich in der cr-
wihuten Weise zerstiirt.  Trotzdem beschlols man, die Wicderher-
stellung in derselben Weise und auf Anrathen des zu Hiilfe pezogenen
hollindischen Ingenieurs mit einer Verstirkung dureh cinen Wellen-
brecher (Abh. 2) in Gestalt cines sog. Kapwerkes anszutithren. Diese
Yerstiithung kam jedoch nicht mehr sur Wirkung, wcil schon vorher
das ernente Werk am 21, Qctober 1886 durch Sturm wicderam zer-
stort wurde. Nunmehr cndlich gewann dic Finsicht Oberhand, dafs
eine solche Befestignng fir cinen sandigun Boestrand unzweckmiilig
and chhe Notzen sei nnd dae Zworflckgehen dessélben nicht ver-
hindern kénne. ‘ o

Die Peilungen au der Seekiiste bis auf 4 m Tiefo hatten ergeben,
dals selbst hei den heftigsten Stiirmeu nnd h&chsten Fluthen das
Wasser in See piemals hiher als bis 065 m iiber den mitticren Fbhe-
stand steigt (volle Fluth). FEs sind allein dic hohen Wellen, welche
die Ueberstromungen wnd Verwiistungen bei Cartagena vernrsacheny
in dem unmittelbar “hinter der Seestrandbefestipung belegenen Bee
Angula, welcher mit der offenen Sea in freier Verbindung steht, fst
das Wasser niemals hiher als (0,60 m iiber den mittleren Ehbhestand
gestiegon. R : ‘ R

Dic in den Jahren 1687 und 1888 znr Ausfilhrang gelangte neue
Seevferbetestigung (Abb. §) besteht' dus einem mit Steinen ' abge-
pilasterten Klaideich, dessen Krone 2,10 m “ither voller Fiuth liegt.
Die Aufsenbiischung ist dreifach, die Binnenbdichuog anderthalbfiich
und die Krone 2 m breit.” Der aaf 050 m' iibér voller Fluth - liegendd
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Fuls stiitst sich gegen eine dichte Pfahlreihe und ist durch ein 8 m
breites und stark beschiittetes Sinkstiick verstiirkt, welches bis unter
den niedrigsten Wasserstand reicht. Wenn diese Befestigung im
Grundgedanken aunch mit dem urspriinglichen, nicht zur Ausfiihrong
gelangten Plane (Abb. 1) iibercinstimmt, so hat dieselbe doch mehr
die Wirbel-

den Charakter eines Wellenbrechers.
stiirme  in einzelnen Fillen
hithere Wellen als 2 m iiber
voller Fluth entstehen, so
erschien es nothwendig, auch
die Krone und die Binnen-
bischung  mit  giner Stein-
abpflasterung  zn  versehen,
um dem Ueberschlagen der

Weil duarch

Mafsstab 1500, di
Abb. L. Ursprimglicher Entwurf. 1e

In betreff der Ausfithrung ist noch zu erwiihnen, dals die Her
stellung von Sinkstiicken naturgemiifs grofse Schwierigkeiten bot.
Nach vielem Suchen gelang es, fiir Faschinen gute und schlanke
Holzarten ansfindig zu machen: fiir Fleehtweiden gab eine Art
Bambus, und fiir Bindweiden der faserige innere Theil eines
Bastes den passenden Stoff her; fiir die Pfihle waren ebenfalls
verwendbare Holzarten vor-
handen.

Da  der  Unterschied
zwischen Ilath und Ebbe
gewohnlich nicht mehr als
0,30 bis 0,55 betriigt, also
nicht grols genng ist, um
Sinkstiicke flott  zn

Malzstab 1: 300,

Abb. 2. Tm Jahre 1883 aunsgefilbrter Entwurfl.

Wellen iiber die Krone des Deiches Widerstand zu bieten.  Zuo
pleicher Zeit wurde der siidwestliche Theil, der sogen. Limbo, mit
dem in Abh. 2 dargestellten Wellenbrecher versehen, also genan so
hefestigt, wie die Abbildung es angiebt.

Abb. 8 Tm Jahre 1837 ansgefibirter Enlwuaf,

machen, so wurden diese auf Hellingen hergestellt und mittels
Rollen zu Wasser gelassen. Sobald die See gegen FEnde April
runhiger wnrde, war es miglich, die Sinkstiicke schwimmend auf ihrem
Platze herzustellen. v.. H,

Yermischtes.

[n dem Preisausschreiben, betreffend das Nationaldenkmal fiir
den Hochseligen Kaiser Wilhelm,*) ist vorbehalten, dic Namen der
Mitglieder des Preisgerichts zn veriffentlichen, sowie diejenige Stelle
zin bezeichnen, an welche die Einlieferung der Entwiirfe zu erfolgen
hat. In Erledignng dicses Vorbehalts wird hicrmit bekannt gemacht,
dafs dem Preisgericht als Mitglieder angehiren werden: Fiir den
Bundesrath: der Viee-Priisident des Kiiniglich preufsischen Staats-
Ministerinms, Stants-Minister v. Boettichor, der Kiniglich bayerische
anfeerordentliche Gesandte usw. Graf v. Lerchenfeld-Koefering,
der auflserordentliche Gesandte usw. der Hansestidte Dr. Kriiger:
fiir den Reichstag: der Priisident des Reichstages v. Levetzow,
der Abgeordnete Dr. Freiherr Heeremann v. Zuydwyk, der Ab-
geordnete Dr. Roemer, der Abgeordnete Wichmann: in Vertretung
der Kunst: der Maler Professor Peter Janssen aus Diisseldorf, der
Bildhaner Professor E. Encke aus Berlin, der Bildhaner Professor
F. v. Miller aus Miinchen, der Bildhauer Professor H. Volz aus
Karlsruhe, der Architekt Stadtbaurath Blankenstein auns Berlin,
der Architekt Kinigliche Ober-Baurath v. Leins aus Stuttgart, der
Director der Kiniglichen National-Galerie, Geheime Ober-Regierungs-
Rath Dr. Jordan ans Berlin.  Die Aufstelling und Beurtheilung
der Entwiirfe wird in dem grofsen Bildhauersaal und in den angren-
zenden Silen des Landes-Ausstellungsgebiudes in Berlin erfolgen.
Die Kiinstler, welche sich an der Preishewerbung betheiligen, werden
demgemiils ersueht, ihre Arbeiten in dem Landes-Aunsstellnngsgebiude
am Lehrter Bahnhof, Eingang durch die Nebenecinfahrt an der In-
validenstralse, abliefern zu wollen.

Berlin, den 11. April 1889,

Der Reichskanzler.
In Vertretung:
v. Boetticher.

Der Yorstand des Ostprenfsischen Architektens nnd Ingenienr«
Yereing in Konlgsberg ist fiir das Vercinsjahr 188990 wie folgt
snsammengesetzt: Den  geschiiftsfiilhrenden  Ausschufe  bilden die
Herren Landesbaurath a. D. Krah, Vorsitzender, Kgl. Reg.-Baumstr,
Beeker, Schriftfiibrer, Bourath Siebert, Schatzmeister und Stadt-
banmeister Navmann, Biicherwart. Beisitzer sind die Herren Gar-
niton-Baninspector Biihcker, Baurath Kapitzke in Tilsit, Reg.- und
Baurath Natus, Postbaurath Néring und Stadthanrath Friihling.

Betreffs der vom Verbande Deutscher Arvchitekten- und In-
genleur-Yereine herausgegebenen  Mitthellungens® hat der Ver-
bandsvorstand an die Einzelvereine soeben ein Schreiben gerichtet,
in welchem den letzteren der Beitritt zu den Beschliissen einzelner
Vereine empfohlen wird, welche den Bezug der Mittheilungen fiir
alle ihre Mitglieder bindend ausgesprochen haben. Dieser Vorschlag
diiefte im Intercese der wiinschenswerthen miglichst weiten Ver-
breitung  der Mitthellungen dem bisherigen Verfaliren des Einzel-
Dbezuges gegeniiber entschiedene Vortheile bieten, zumal die daraus
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entstehenden Kosten das einzelne Mitglied im vorigen Jahve mit noch
nicht 1 Mark belastet haben und bei der grofseren Gesamt-Auflage
sich voraussichtlich noch echeblich vermindern wiirden.

Niederlegung eines Fabrik-
schornsteins.  Auf dem  Bau-
platze des Posthaus-Nenbanes in
Aachen, auf dem zur Zeit wum-
fangreiche Abbruchsarbeiten im
Gange sind, ist unter anderem
am Il d. M. ein Fabrikschorn-
stein. auf  folgende  einfache
Weise niedergelegt worden. Die
Sockelmauer wurde an der Seite,
nach  welcher  der Schornstein
fallen sollte, anf etwa 15 m
Héhe und etwa 1 m Tiefe ans-
gebrochen und durch eine [Tnter-
lagsbohle und zwei etwa 20/20 cm
starke  Holzstiele  abgefangen
-(vgl. d. Abb.), Die Stiele wurden
alsdann mit Brennholz umgeben,
mit Petroleum getriinkt und an-
geziindet, Nach etwa 15 Minn-
ten fiel der Schornstein genan
in der beabsichtigten Richtung,
wobei der grifste Theil der Zie-
gelsteine sich unbeschiidigt aus
dem Verbande liste.

Aachen, im April 1889,

Prinzhausen,
Kgl. Regierungs-Baumeister,

Die Zeltschrift filr Banwesen
enthilt in Heft IV bis VI des
Jahrgangs 1889 folgende Mit-
theilungen:

Das Lessing-Theater in Berlin,

mit Zeichnungen auf Blatt 21

bis 26 im Atlas, von den Ierren Architekten IL v. d. Tude u.
J. Henunicke in Berlin,

Die Altersbestimmung der Glocken, mit Zeichnungen auf Blatt 6 bis 8
im Atlas, von Herrn Architekt G. Seh8nermark in Hannover.
(Schlufs.)

Backsteinbauten in Mittelpommern, mit Zeichnungen anf Blatt 27
und 28 im Atlas: VI Kleinere Klosterkirchen; VI, Stidtische
Pfarrkirchen in Vorpommern; VIIL. Pfarrkirchen in Greifen-
berg i. P. und Treptow a. d. Rega; IX. Wohnhiiuser. Von Heren
Regierungs-Baumeister H. Lutsch in Breslan,

Der Hedwigsthurm des Sechlosses in Liegnitz, mit Zeichnungen auf
]:latt 29 im Atlas, von Herrn Stadtbaurath O, Peters in Magde-

urg. :
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Zur Erinpermng an Wilhelm Stier, von Herrmn Prof Dr. Lionel
v. Donop in Berlin, (Schlufs.)

Die Drehbriieke iiber die I'eene bei Loitz, mit Zeichnungen anf
Blatt 30 und 31 im Atlas, von Herrn Regierungs-Baumeister
Th, Janslen in Berlin.

Anlage von Stauweihern in den Vogesen und Bae des Stauweihers
im Alfeld, mit Zeichnungen aof Blatt 32 und 33 im Atlas, ven
Herrn Minieterialeath H, Fecht in Stralsburg i E.

Ufermaner am Kaiserbafen von Rubrort, von den Herren Regierungs-
und Baurath Haupt in Btettin und vorm. Wasser-Bauinspector
Robne in Ruhrort.

Puleometeranlage rur Forderung von Baggerboden aus Priihmen bei
Erbanung cines Bohlwerks am linken Weicheelufer oberhalb
Neufahrwasser, mit Zeichnuogen anf Blatt 34 im Atlas, von Herrn
Hafen-Baninspector E. Kammer in Neufahrwasser.

Die Entwiisserung der Linkuhnen-Seckenburger Niederung, mit Zeich-
nungen auf Blatt 16 bis 18 im Atlas, von Hermn Regiermngs-Bau-
meister v, Fragstein in Bchwedt a. (0. (Schluls.)

Umgestaltnng der Bahnanlagen bei Barmen-Rittershaugen, mit Zeieb-

nhngen auf Blatt 35 und 36 im Atlas, von Herrn Eisenhabn-Bau-
und Betricbsinspector Schachert in Barmen,

Theilweise Zerstirong der Jeetzel-Brlickes durch Hochwasser und
Wiederherstcllung derselben, mit Zeichnungen aof Blatt 37 im
Atlas, von Herrn Regicrunge-Baumeister M. Boettcher in Berlin.

Die hdheren Iptegreleurven und die Momente der Flichen ehener
Curven, von Herrn Wasserbau-Director Chr, Nehls in Hamburg.

Statistieche Nachweisungen, betreffend die in den Jahren 1881 bis
einschliefslich 1885 vollendeten und abgerechneien preulsischen
Staatsbauten aus dem Gebieto des Hochbaues. Tm Auftrage des
Herrn Ministers der dffentlichen Arbeiten aufgestellt von Herra
Lond-Bauinspector Wiethoff in Berlin.

Biicherschan.

Neu erschienens, hel der Redaction cingegangene Werke:

Anleitung zum Photograpliren. 7. Aufl. Diisseldorf 1889. Ed.
Liesegang, 19 8, in 16° Preis 1.4,

Barkhaunsen, 6. Dde Forth-Briicke. Ahdruck ans der Zeitschr,
d. Ver. deatsch, Ingenieure. Berlin 1889, Jul, SBpringer. 30 8. in 4°¢
mit Abb. im Text und 9 Steindrucktafeln. Preis 8 4.

Bebanungsplan ‘der Umgebungen Berlins. Revidirt im Jahre 1889,
Berlin 1889, Dictrich Reimer, Abth. VILI, XIiL

Eeerwald, Louls. Preufsisches Holzhindler-Adrefsbuch fiir die
PProvinzen Ost- und Westpreufsen, Pommern, Posen und Brandenburg.
EKonigsberg 1889, Verlag der ,Preufsischen Holzzeitung®. 128 S, in
160 Preis 1,10 4.

Belelateln jun, Wilh. Die Installation der Warmwasseranlagen,
Weimar 1889, Bernb. Friedr, Voigt. 9 8. in 8° mit 73 Abb. im
Text. Preis 3 4.

Berlin- Anhaltische Maschinenbau- Actien - Gesellschaft. Anleitung
zur Einrichtung u. Iustandhaltmug ven Triebwerken (Transmissionen).
Brannsclweig 1888, Friedr. Vieweg n, Sohn. 169 8. in 16* mit 78 Abb.
im Text. Preis 2 4.

Blekell, L. Hessische Holzbauten,
N. G. Elwertsche Verlagsbuchhandlung.
tafeln in 4° Sobscriptionspreis 20 4.

Buss, Georg. Domban und National-Denkmal. Ansichten und
Wiinsche eines Architekten, Berlin 1889. A, Deobner. 44 8. in 89,
Preia 1 K.

tiarbe, Rob, Der zeitgemiifse Aushan des gesamten Lehrlings-
wesens fir Industrie und Gewerbe. ,Ahdruck aus Glasers Annalen
fiir Gewerbe und Bauwesen“. Berlin 1889. Dierig und Biemens,
196 8. in 8%, Preis 3,50 X, geb. 4,40 4.

Gmzmann, Hend. Usber Knickfestigkeit. Formeln u. Tabellen
sur Berechnung von Aufgaben iiber Knickfestigheit. Wien 1830
8pielhagen u. Schurich. 70 8. in 8% Preis 2 A.

Handhbuch der Avchitekiur, hersusgegeben von Durm, Ende,
Sehmitt und Wagner. IV, Theil 6. Halbband, Heft 2. Hoch-
gchulen, zugebirige und verwandte wissenschaftliche Imstitute von
Landbauinspector Eggert in Strafsburg, Prof. Kbraer in Braun-
schweig, Banrath Junk jn Berlin, Geh. Baurath Prof. Dr. Schmitt
in Darmstadt, (iebh. Regierungsrath v. Tiedemann in Potsdam und
Geh. Ober - Regierungsrath Spieker jn Berlin. Darmstadt 1388
A. Bergetriifser. 567 8. in gr. 8% mit 514 Abb. im Text und & Tafeln.
Preis 0 KA.

Handbuch der Ingenieurwissenschaften. I1Bd. Der Briickenban.
2, Ahth. Die eisernen Briicken im allgemeinen. FEiserne Balken-
briicken. Herausgegeben v, Th, Sehilffer, Ed. Somma u. Th. Lands-
berg. 2. Aufl. 1. Lief. 224 8. in gr. &, 112 Abb. im Text, 7 Stein-
drucktafeln, Leipzig 18683. Wilk. Engelmann. Preis 9 A.

Haodbuch der Ingenieurwissenschaften. 1I Bd. Der Briickenbaun.

Heft 1. Marburg 1887.
Heft 1 mit 30 Lichtdruck-

5. Abth. FEiserne Briickenpfeiler. Ausfiihrung w. Unterhaltung der
eiserien Briicken bearbeitet v. F, Helngerling n. W. Yinrichs, heraus-
gegeben v. Dr. Th. Schitffer u. Ed. Semme. 2. Anfl. Leipzig 1859,
Wilh. Engelmann, 266 8. in gr. 8% 141 Abb. im Text, 11 Steindruck-
tafeln. Preis 10 A, .

Hartmanh, Konrad. Die Pumpen. Berlin 1889. Jul. Springer.
583 8. in B® mit 5685 Abb. im Text, 6 Tafeln. Preis 16 .

Helngerling, Ch. Dr,  Abrifs der chemischen Technologie mit
besouderer Riicksicht auf Statistik und Preisverhiiltnisse. Coaesel und
Berlin 1888, Theodor Fischer. 835 8. in §° Prais 20 4.

Hilse, Korl. Verstadtlichung der Strafsenbahnen. Wiesbaden 1889.
J. F. Dergmann. 128 8, in 8°, Preis 2,70 4.

Hinckeldeyn, X. Deutschlands Btellani in den baulichen Be-
strebungen der Gegenwart. Ahdruck aus dem Centralblatt der Bau-
verwaltung. Berlin 1889, Emst w. Korn, 158, in 8% Preis 0,60 A.

Intze, 0. Die bessers Aunsnutzrung der Gewiaser und der Wasser-
krifte. Abdruck ang der Zeitschr. d. Ver. deutsch. Ingemieure.
Berlin 1889, Jul. Springer. 75 8. in 8% Mit Abb. Preis 1,40 A.

Johnen, Dr. P. J. Eiemente der Festigkeitslehre in elomentarer
Darstellung, Weimar 188%. Bernh., Friedr. Voigt. 321 8. in 8° mit
176 Abb. im Text., Preis 6,75 A. .

Johew, Mans. Die Kreozer- Corvette ,Problem®. Xiel und
Lelpzig 1889, Lipsius u. Tischer, 91 8. in 8° mit 5 Steindrucktafeln.
Preis 5 K.

Kleyer, Adolph. Lehrbuch der Differentialrechnnng. 1. Theil.
Die einfache n. wiederholte Differentiation expliciter Functionen von
einer unabhlingigen Variablen, Stuttgart 1888, Juliue Maier. 234 8.
in B Preis b A,

Koch, Rich, Die Transport-Bedingungen fiir organisirten Massen-
giiter-Verkehr auf Eigenbahnen. Wiesbaden 1889. J. F. Bergmann,
64 8. in 8° DPreis 1,60 4,

Koppe, Dr. C. Die Photogrammetrie oder Bildmelskunst. Weimar
1889, Verlag der deutschen Photographen- Zeitung (K. Schwier).
85 8. in 8%, 3 Tafeln Holzschnitte, 1 Tufel Lichtdrueke und 3 Tafeln
Steindrucke. Preis & A&,

Lauterburg, Rob. Ilie schweizeriachen Wasserkriifie, Bern 1888
10 8. in 16

Lutsch, H. Verzeichnils der Kupstdenkmiiler der Provinz Bchlesien.
II. Band: Die Kunstdenkiniler der lLendkreise des Reg.-IBez. Bresiau.
4. Lief.: Die Denkmiiler des Firstenthoms Oehls-Wohlau, der Herr-
schaften Trachenberg und Militsch sowie des Fiirstenthums Glogeu (I).
Breslan 1889, Wilh, Gottl. Korn, 3, 513 bis 8. 670, In 8% Preis 2,20 4.

Maertens. Ueber die Griofsenmalse und iiber den Stil des in
Berlin am ,Lustgarten* zu erbaunenden Domes. (Als Manuacript ge~
druckt) Bonn 1888, 21 S, in 82 .

Rudelph, Dr. Theudor. Die niederliindischen Colonieen der Alt-
mark im XII. Jabrhundert. Berlin 1889. Walther u. Apolant. 109 B.
in 8% Preis 3 4.

Schiifer, C. Die Holzarchitektur Deutschlapds vom XIV, his
XVIIL Jahrhundert. Berlin. Ernst;Wasmuth. Lief [ bis YI einachlL
58 Blatt in Folic und 1 Doppelblatt. Preis 72 A.

Schlickling, Jul. Die Aufgaben der Hydrotechnik. Bede zum
Geburtsfeste Sr. Maj. des Kaisers und Konigs Wilhelm IL, gehalten
in der Aula der techn. Hochschule in Berlin, Berlin 1889. 24 8.
in gr. 8%

Schnpnss, Herm. W, K. Burtons A B C der modermen Photo-
graphie. 4. Aufl. Diisseldorf 1889, Ed. Liesegang. 163 8. in 16° mit
15 Abb. Preia 1,50 ¥,

Schubert, E. Die Priifang des Bahnmeisters. Wiesbaden 1889,
J. F. Bergmann, 68 8. io 8" mit 18 Abb. Preis 0,80 A,

Schwartze, Th. Katechismus der Dampfkesssl, Dampfmeschinen
und snderer Witrmemotoren. 3. Aufl, Leipzig 1889, J. J. Weber.
876 H. in 16* mit 247 Abb. und ¢ Tafeln. Preis 4 A.

Senr, Aug. Ueber die Bauwerke der Siebenhiigelatadt am Bos-
porus. Vortrag. I. Heft der Veroffentl. der orlental. Gesellschaft in
Berlin. Berlin 188). Herm. J. Meidinger, 81 8. in 8° mit Abb. im
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